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Ein Wort zuvor:

Die Bedienung und Wartung der Falconette ist sehr ein-
fach. Ihr ZUNDAPP-Héndler hat lhnen beim Kauf dieses
leistungsfdhigen Fahrzeuges ja schon die notwendigen
Instruktionen gegeben. Trotzdem haben wir in diesem
Heftchen nochmals alles fir die Bedienung, Pflege und die
Behebung von Stérungen Wichtige zusammengefaft, da-
mit Sie es zu Hause in aller Ruhe nachlesen kénnen.

Eine Bitte aber haben wir: Lesen Sie diese Bedienungs-
anleitung auf jeden Fall vor dem ersten Start.

Selbstversténdlich steht Ihnen Ihr ZUNDAPP-Hd&ndler, wenn
Sie irgendwelche Fragen haben, genau so wie wir selbst
immer mit Rat und Tat zur Verfigung.

Wir winschen lhnen gute Fahrt!

ZUNDAPP-WERKE GMBH
Minchen 8
Anzinger StraBe 1-3
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Die technischen Einzelheiten

Motor:

Bezeichnung .
Inhalt
Bohrung/Hub
Verdichtung
Leistung 3
Arbeitsverfahren

Schmierung fur
Getriebe

Getriebedlmenge .
. Zweitakter-Mischung im Verhdltnis

Kraftstoff .

Olsorte zum
Kraftstoff .

Kraftstoffnormver-
brauch

Vergaser
Hauptdise
Nadeldise
Nadelstellung
Auspuff .

Elektrische Anlage .

Zundzeitpunkt
Zindkerze .

Zindkerzen-
Elektrodenabstand

Scheinwerferbirne .
. 6 Volt, 3 Watt
. 3-Scheiben-Olbadkupplung

Ricklichtbirne
Kupplung .

. Typ 267

v ogiecm

. 39/41,8 mm

Rl 7

. 3,6 PS bei 5300 U/min.
. 2-Takt

. Markengetriebes! SAE 80

ca. 300 ccm

253t

. 2-Takt-Markendle oder Motorél

SAE 30-40

. ca. 2,1 Liter/100 km
. Bing 1/16/18

vy

1294

. 2. Kerbe von oben
. seitlich angeordnet

Bosch-Schwunglichtmagnetzinder
6 Volt, 18 Watt

. 1,8 mm vor dem oberen Totpunkf
. Bosch W 260 T1

0,4-0,5 mm
6 Volt, 15/15 Watt (Bilux)




Getriebe

Ziehkeilgetriebe mit 3 Géingen und

Leerlauf

Gesamtuntersetzung: 1. Gang 1:29,35
2. Gang 1:17,50
3.Gang 1:11,42

Antrieb . . . . . Gliederkette 1/,” x 3/,4"

Fahrgesteli:

Farben . . . . . golfblau-alabastergrau
derbyrot-alabastergrau

Federung . . . . Vorderrad-Schwinge: einstellbar

je nach Belastung
Hinterrad-Schwinge: elastische Hub-
begrenzung, dopp. Federbeinpaar,
zu- bezw. abschaltbar

Bremsen . . . . Vollnaben-Innenbacken-Bremsen
120 mm Durchmesser in Vorder- und
Hinterrad

Reider i< sniiani-aloge

Bereifung . . . . 23"x2,5” Motortyp-Spezial, mit
Schrader-Ventil

Reifendruck . . . Bei voller Auslastung der Maschine
vorn 1,6 u. hinten 2,25 ati

Tank o onis = 50 0s 781 S Resenvel(:5 |

Bedienungsgritfe

und -hebel. . . . Gasdrehgriff, Kupplungshebel,

Kickstarterhebel, Fu3schalthebel
und Bremshebel

Technische Abmessungen:

Leergewicht . . . . . ca. 67 kg

Radstand ;. . . Sl 2lem

Sa i AR . 1,84 m

Breite: 5 sar L 05T

FHohe i AR 96 !
Sitzhdhz, varstellbar . . von 0,84 bis 0,90 (Ausfihrung mit Sattel)
Zuldssiges

Gesamtgewicht . . . . bis 230 kg

Konstruktionséinderungen gegeniiber Text und Bild vorbehalten.
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Vorbereitungen zum Fahren und Beschreibung
der Falconette

Das Fahren mit der Falconette ist sehr einfach, wenn Sie
folgende Hinweise beachten:

a)

Der Motor wird mit Zweitakter-Mischung betrieben.
Das Mischungsverhdltnis Kraftstoff : Ol ist 25:1; die
Zweitakter-Mischung ist auch bei sogenannten selbst-
mischenden Olen in einer Kanne gut durchzumischen,
da nur auf diese Weise eine einwandfreie Vermi-
schung von Kraftstoff und Ol gewdhrleistet ist. Hier-
auf wird der TankverschluB 1 durch Drehen nach links
gedffnet und die Zweitakter-Mischung eingefullt.

Die jeweilige Stellung des zweiarmigen, als Dreiwege-
hahn ausgebildeten Kraftstoffhahnes 2 ist aus den
Markierungen A und R ersichtlich. A = auf; R = Reserve.
Zeigt der Buchstabe A nach oben, ist der Kraftstoffhahn
geodffnet; in senkrechter Stellung ist er geschlossen.

Gelangt bei gedffnetem Hahn kein Kraftstoff mehr zum
Vergaser (Motor bleibt stehen), geht der Kraftstoff zu
Ende. Es wird dann der Kraftstoffabsperrhebel nach
links gedreht. Durch die Linksdrehung desselben kommt
der Buchstabe R zum Vorschein. Dies deutet an, daf3
nur noch fiir etwa 15 km Kraftstoff vorhanden ist.

Die Olmenge im Getriebe wird durch Herausschrau-
ben der seitlich rechts angeordneten rot gezeichneten
Olstandschraube kontrolliert. Fliefit bei aufgebocktem
Fahrzeug kein Ol aus, so ist durch die Oleinfulloff-
nung (rote Schraube auf der Oberseite der linken Ge-
hdusehdilfte) soviel Ol nachzufillen, bis es seitlich aus-
tritt. Die OlablaBschraube befindet sich an der Un-
terseite des Motorgehduses auf der Trennwand. Den
Olwechsel nimmt man vorteilhaft bei warmem Motor
vor. Die Olmenge im Getriebe betrdgt ca. 300 ccm.

Der Lenker (Bild 5) der Falconette ist in zwei Lenker-
haltern 4 mit je einer Schelle gelagert und kann nach
L3sen von vier Sechskantschrauben 5 nach vor- oder




Tankverschluf3
= Kraftstoffhahn

= Scheinwerfergehduse

Licht- und KurzschluBschalter
Zindkerze mit Entstérstecker
= Oleinfullstellen fir Bowdenzige
= Schnarre
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rickwdrts gedreht werden, dadurch wird der Abstand
zum Sattel vergréBert oder verkleinert. Schrauben ab-
wechselnd handfest anziehen.

Auf der linken Seite des Scheinwerfergehduses 6 ist ein
Sicherungsschlof3 eingebaut, das in abgesperrtem Zu-
stand die Lenkung verriegelt. Vor dem Absperren des
Schlosses ist der Lenker nach rechts einzuschlagen.

Der Werkzeugbehdlter 8 (Bild 2) ist in der Mitte des
Fahrzeuges angeordnet. Sein Deckel ist auf Wunsch
durch ein SchloB gesichert und kann nach Entsperrung
oder durch Herausdrehen der Griffschraube 9 abge-
nommen werden. Bild 3 zeigt den Werkzeugbehdlter
mit abgenommenem Deckel.

Der Reifendruck der Falconette soll bei voller Auslastung
vorn 1,6 ati und hinten 2,25 ati betragen. Die Reifen
kénnen mit PreBluft oder mit einer Luftpumpe auf-
gepumpt werden. Die Luftpumpe 10 (Bild 3) ist in einem
Behdlter (Rahmen) untergebracht und mit einem Deckel
11 abgedeckt, der auf einer Deckplatte 12 drehbar be-
festigt ist; sie kann nach Beiseitedrehen des Deckels 11
herausgenommen werden.

Ist statt des Sattels eine Sozius-Sitzbank vorgesehen,
so befindet sich die Luftpumpe an der rechten Innen-
seite der Sitzbank. Fir andere Sitzanordnungen ist die
Luftpumpe an der linken Seite des Gepdcktrdgers
befestigt. Zum Lésen wird die Luftpumpe durch Zu-
sammenschieben verkirzt und kann mihelos aus den
Haken 13 herausgenommen werden.

Das Ventil der Luftpumpe ist durch eine Gummikappe
gegen Schmutz usw. geschitzt. Nach Gebrauch Kappe
unbedingt wieder aufsetzen.




- linke Vergaserverkleidung

= Werkzeugbehdlter (Deckel)
= Rdndelschraube bzw. Schlof3
- Druckhebel fir Startschieber
- Sténder

Zindkerze mit Entstorstecker
FuBschalthebel

= Kickstarter




10 =
11 =
= Deckplatte

13
14

48

49 =
- Bugel

- Haken fir Luftpumpe
- Gepdcktrager

19 =
20 =

Réndelschraube bzw. Schlof3
Luftpumpe
Deckel

vorderes Federbein

hinteres Federbein
VerschluBplatte

Schraube fiir VerschluBplatte



g) Die Sitzgelegenheiten

Die Falconette kann mit verschiedenen Sitzgelegen-
heiten geliefert werden, so z. B. mit einem Sattel oder
mit 2 Satteln oder mit einer Doppelsitzbank bzw. mit
einer 3/, langen Solositzbank. Der Sattel ist verstellbar
ausgebildet.

Einstellung des Sattels zur Fahrergréfe (Bild 4):

Die Befestigungsmuttern 15 am Sattel werden gelockert
und dieser vor- oder riickwérts geschoben, wodurch sein
Abstand zum Lenker verdndert wird; bei dieser Ver-
stellung braucht der Sattel nicht abmontiert zu werden.

Die Muttern 15 sind nach erfolgter Einstellung des
Sattels wieder anzuziehen.

Zur Hoheneinstellung muf3 der Sattel abgebaut werden.
Hierbei wird die Deckplatte 12 abgeschraubt und die
Sechskantschraube 16 nach Lésen ihrer Mutter heraus-
gezogen. Der Sattel wird dann so weit nach oben oder
unten verschoben, bis die Sechskantschraube 16 in eine
der drei ibereinanderliegenden Bohrungen im Sattel-
rohr 17 gesteckt werden kann. Die Schraube 16 kann
auch in die untere Bohrung der das Sattelrohr auf-
nehmenden Hilse der Deckplatte 12 gesteckt werden,
so daB funf Hoheneinsteliméglichkeiten des Sattels vor-
handen sind.

Einstellung des Sattels nach dem Fahrergewicht:

Durch Rechtsdrehen der Schlitzkopfschraube 18 unter
der Sattelnase wird die Federung des Sattels hdrter,
durch Linksdrehen weicher eingestellt. Diese Einstellung
kor;sn erfolgen, ohne daf3 der Sattel abmontiert werden
muf3.

Wird das Fahrzeug mit einem Sattel geliefert, so ist es
mit dem Seriengepéickiréiger ausgeristet. Bei Verwen-
dung einer Sitzbank oder zur Aufnahme von weite-




Bild 4

11
12
15
16
17
18

I

Deckplatte

= Muttern am Sattel

= Sechskantschraube am Sattelrohr

= Sattelrohr

= Schlitzkopfschraube an der Sattelnase
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rem Gepdck kann zusdtzlich ein Gepdicktrdger (von dem
verschiedene Typen vorhanden sind) auf einfache Weise
schnell und leicht angebracht werden.

Die Hinterradfederung (Bilder 3 und 7)

Das Hinterrad ist rechts und links mit je zwei Feder-
beinen 19 und 20 versehen. Die vorderen Federbeine 19
kénnen durch einen Riegel 22 abgeschaltet werden,
was insbesondere dann von Vorteil ist, wenn Sie
mit geringer Belastung (Solo) fahren. Die Federung
wird durch Abschalten der vorderen Federbeine weicher
eingestellt. Fahren Sie jedoch mit groBerer Belastung
(Sozius), ist die Einschaltung des zweiten Federbein-
paares 19 vorzunehmen.

Bild 7 zeigt das vordere Federbein in eingeschaltetem
Zustand.

Um das vordere Federbeinpaar einzuschalten, wird
auf beiden Seiten der Riegel 22 soweit als méglich, in
Fahrtrichtung gesehen, nach vorwdrts gedreht. Zum
Abstellen der vorderen Federbeine wird ebenfalls auf
beiden Seiten der Riegel 22 nach ruckwdrts ver-
schwenkt.




Der Fahrbetrieb (Bilder 1, 2 und 5)

T

Der Kraftstoffhahn 2 wird gedffnet. Ist der Motor kalt,
soll vor dem Starten bei geschlossenem Gasdrehgriff 23
der an der linken Vergaserverkleidung 3 befestigte
Druckhebel 24, der den Startschieber im Vergaser
schlieBt, nach vorn bewegt werden (Bild 2). Bei war-
mem Motor entfdllt das Betdtigen des Druckhebels, da
nur bei kaltem Motor eine Gemischanreicherung not-
wendig ist.

Das Starten des Motors erfolgt, nachdem das Fahrzeug
durch Vorwdrtsschieben vom Stdnder 25 genommen
wurde, auf folgende Weise: Der Gasdrehgriff 23 wird
durch Rickwdrtsdrehen soweit gedffnet, bis ein kleiner
Widerstand spurbar ist. Dieser Widerstand darf nicht
tiberwunden werden, da sonst der Startschieber wieder
gedffnet wird. Das Getriebe mu auf Leerlauf geschal-
tet sein. Die Leerlaufstellung kann durch kurzes Hin-
und Herschieben des Fahrzeuges und gleichzeitiges
Herauf- bzw. Herunterschalten des FuBschalthebels er-
mittelt werden. Der Kickstarterhebel 55 (Bild 2) wird
durch einfaches Umklappen in Startstellung gebracht
und bei Leerlaufstellung des Getriebes kréftig durch-
getreten. Sollte der Motor nicht sofort anspringen, wird
das Durchtreten wiederholt. Léuft der Motor, ist der
Kupplungshebel 26 zu ziehen und durch Heruntertreten
des Schalthebels 54 (Bild 2) auf den 1. Gang zu schalten,
Gas zu geben und die Kupplung langsam loszulassen.

Nicht mit Gewalt schalten. Sollte bei stillstehendem
Fahrzeug, gleich ob Motor lduft oder nicht, der ge-
wiinschte Gang nicht zu schalten sein, dann Fahrzeug
etwas nach vorn bewegen und dabei schalten. Nach
Erreichen einer Geschwindigkeit von ca. 20 km/std kup-
pelt man nach Gaswegnahme aus und zieht mit der
FuBspitze den FuBschalthebel nach oben, was die
Schcﬁung auf den 2. Gang bewirkt und kuppelt bei
nachfolgendem Gasgeben wieder ein. Beim Schalten
auf den 3. Gang wird auf gleiche Weise verfahren.

15
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Tankverschluf3

Lenkerhalter

Sechskantschrauben fiur Lenkerbefestigung
Scheinwerfergehduse

Gasdrehgriff

Kupplungshebel

Licht- und KurzschluBschalter
Gegenmutter am Kupplungshebel
Nachstellschraube am Umlenkréhrchen
Sechskantmutter am Drehgriffgehduse
Handbremshebel

Nachstellschraube am Drehgriffgehéuse
Festgriff

Oleinfullstellen fir Bowdenzige

Knopf fir Schnarre

Abblendschalter




Beim Schalten vom 3. auf den 2., bzw. vom 2. auf den
1. Gang wird der FuBhebel nach unten gedrickt, wobei
die Kupplung vor dem Schalten betdtigt wird. Zweck-
méBigerweise wird, besonders beim schnellen Zurick-
schalten, Zwischengas gegeben.

Die Leerlaufstellung liegt zwischen 1. und 2. Gang; sie
wird also aus dem 1. oder 2. Gang heraus nach Zurick-
legen der Halfte des sonst — von Gang zu Gang —
tblichen Schaltweges erreicht.

Wahrend des Fahrens kénnen Sie dadurch Kraftstoff
sparen, wenn Sie soviel Gas wegnehmen, daf} der
Motor die erreichte Geschwindigkeit gerade noch hdilt.
Bei léngeren Bergabfahrten wird empfohlen, kurz aus-
zukuppeln und ab und zu Gas zu geben, damit eine
ausreichende Schmierung des Zylinders und der Kolben-
teile gewdhrleistet ist.

Wir bitten Sie, wdhrend der ersten 500 km ununter-
brochene Vollgasfahrten und lange Bergfahrten zu ver-
meiden. Nach 500 km kénnen Sie dann dem Motor die
volle Leistung abverlangen. Das Abwirgen des Motors
wahrend der Fahrt durch Bremsen soll man vermeiden;
immer erst auskuppeln, auf Leerlauf schalten und dann
den Motor stillsetzen.

Zum Stillsetzen des Motors ist erst mehr Gas zu geben
und dann wird ohne Gaswegnahme der Hebel des Licht-
und KurzschluBschalters 27 am Scheinwerfer nach rechts
gedreht. Er kehrt selbsttdtig in seine Ausgangsstellung
zurick. Nach dem Stillsetzen des Fahrzeuges wird der
Gasdrehgriff nach vorwdrts gedreht und der Kraftstoff-
hahn 2 geschlossen.

. Beleuchtung (Bild 5)

Zum Einschalten des Scheinwerfers wird der Schalter 27
nach links gedreht. Die Lampen geben nur Licht,
wenn der Motor lduft. Wollen Sie abblenden, wird der
auf der linken Lenkerseite befestigte Hebel 56 nach
vorwdrts bewegt.

17




Das an der Hinterradverkleidung befestigte Schluf3licht
wird beim Einschalten der Beleuchtung mit eingeschaltet.
. Signalanlage

Unterhalb des Scheinwerfers ist als Warnsignal eine
Schnarre 50 (Bild 1) eingebaut, die durch Dricken auf
den Knopf 51 in Tdtigkeit gesetzt wird (Bild 5).

Die Pflege

Die vom Werk vorgeschriebenen drei Inspektionen sind zur
Erhaltung des Garantieanspruches unbedingt durchzufih-
ren und zwar:

1. Inspektion nach 300 km,
2. Inspektion nach 1200 km,
3. Inspektion nach 2500 km.

Auch nach diesen Inspektionen soll alle 2000 km eine Uber-
prifung des Fahrzeuges durchgefihrt werden.
Bei der Uberpriifung ist folgendes zu beachten:

1. Zum Reinigen des Luftfilters 28 (sehr wichtig) Bild 8
wird an der linken Fahrzeugseite der Werkzeug-
kasiendeckel abgenommen, das Werkzeug entfernt
und die VerschluBBplatte 48, welche die Rickwand des
Werkzeugkastens bildet, nach Lésen der Schraube 49
und Mutter 9 vorsichtig herausgenommen. Dies ge-
schieht durch Einfihren der abgewinkelten Seite des
Reifenmontierhebels unter den Biigel 57 und vorsichtiges
Ziehen. Die an die VerschluBplatte angeklebte Rund-
gummischnur darf dabei nicht verletzt werden. Das
Luftfilter 28 1&Bt sich nun nach Lésen des Klemmringes 7
ohne weiteres aus der Kunststoff-Filterkammer heraus-
nehmen. Es wird am einfachsten in einer Zweitaktermi-
schung ausgewaschen und wieder sorgfdltig eingebaut.
Auf richtige Lage der Rundschnur-Gummidichtung ist
hierbei zu achten. Schlechter Filtereinbau beeintréchtigt
die Leistung und Lebensdauer des Motors.

. Die Kupplung soll nicht schleifen. Bei richtiger Einstel-
lung hat der Handkupplungshebel 26 (Bild 5) beim
Anziehen, also beim Auskuppelvorgang, etwas Spiel




(toten Gang), und zwar ca. 1 cm am &uBeren Hebel-
ende. Das Spiel des Kupplungszuges wird dadurch
nachgestellt, da3 man die am Handkupplungshebel 26
anliegende Gegenmutter 29 lockert und dann die
Stellschraube 30 hinein- oder herausdreht. Hineindrehen
vergroBert, Herausdrehen verkleinert das Spiel. Nach
der Einstellung des Kupplungsspieles wird die Gegen-
mutter 29 gegen den Handgriff wieder festgezogen.
Reicht die Nachstellméglichkeit nicht aus, ist in einer
Werkstatt die Kupplung neu einzustellen.

. Die Vorderradbremse und Ausbau des Vorderrades

Durch Abniitzen der Bremsbeldge ist von Zeit zu Zeit
ein Nachstellen der Bremse erforderlich.

Arbeitsvorgang hierzu (Bilder 5 u. 6):

Die Sechskantmutter 31 am Drehgriffgehduse ist zu
lockern und die Stellschraube 33 so weit herauszudre-
hen, bis ein Spiel von 1cm am duBeren Hebelende
erreicht ist. Hierauf wird die Stellschraube festgehalten
und die Sechskantmutter 31 wieder gegen das Dreh-
griffgehduse festgezogen.

Eine weitere Nachstellméglichkeit mittels eines Ge-
windebolzens ist an der Vorderradnabe vorgesehen.

Arbeitsvorgang hierzu (Bild 6):

Die Mutter 35 wird gelockert, die Schraube 36 so weit
herausgedreht, bis das Spiel von 1 cm am Handbrems-
hebel 32 erreicht ist und hierauf die Mutter 35 wieder
am Ring 37 festgezogen, wobei die Schraube 36 fest-
zuhalten ist.

Der Ausbau des Vorderrades erfolgt nach Aushdngen
des Vorderradbremsseilnippels « durch Lésen der
linken und rechten Vorderradachsmutter 21. Das Fahr-
zeug vorn leicht anheben, dann féllt das Vorderrad
nach unten heraus.

Nach dem Einstellen muB geprift werden, ob das
Rad frei spielen kann.

19




21
35
36
37

Il

Vorderradachsmutter
Mutter an Vorderradnabe
Schraube an Vorderradnabe
Ring an Vorderradnabe



17
20
22
38
39
40
41
47
53

= vorderes Federbein

= hinteres Federbein

= Riegel

= Bremsstange

= Mutter auf Bremsstange

= Hinterradachse

= Mutter an Hinterradachse
= Hebel fir Kettenspannung
= FuBBbremshebel



‘ 4. Die Hinterradbremse und Ausbau des Hinterrades

Die Hinterradbremse wird mit dem rechten Fuf3
betétigt; auch sie soll von Zeit zu Zeit geprift wer-
den, ob sie richtig angreift.
\ Das Nachstellen der Bremse muf3 nach folgendem Ab-
‘ lauf durchgefihrt werden:
a) Nachstellmutter 39 so weit zurickdrehen, bis Hin-
terrad frei spielen kann.
b) Nachstellmutter 39 wieder anziehen bis eine
leichte Bremswirkung spirbar wird.
c) Jetzt Nachstellmutter 39 von dem unter a) genann-
ten Punkt, 8 volle Umdrehungen zurickdrehen.
d) AbschlieBend die Bremswirkung tberprifen.
Beim Transport des Fahrzeuges ist darauf zu achten,
daB die Bremsstange nicht verbogen wird.
Der Ausbau des Hinterrades wird in folgender Weise
vorgenomment:
1. Abnehmen der Kettenkastenhaube durch Lésen bei-
| der Schrauben
\ 2. Losen des Bremsgestéinges 38 durch Abdrehen der
1 Mutter 39
‘ 3. Lockern der linken und Abschrauben der rechten
Hinterradachsmutter 41
4. Vorschieben des Hinterrades durch Drehen des
Kettenspannhebels 47
5. Abnehmen der Kette
6. Herausziehen des Hinterrades
Die auf dem Bild nicht sichtbare Mutter auf der Kerb-
verzahnung des Bremsschlissels, welche den Brems-
hebel fixiert, darf nicht gelést werden.

5. Die Vorderrad- und Hinterradfederung

Die Vorderradschwinge bedarf ebensowenig wie die
Hinterradschwinge einer Wartung.

Die Kopfe der Federbeine 19 und 20 (Bilder 3 und 7)

sind mit je einem Kugeléler versehen, die ab und zu
etwas Ol benétigen.




6. Die Kette (hierzu Bild 7)

Die Kette ist in einem Kettenkasten untergebracht und
deshalb weitgehend vor Verschmutzung geschitzt. Sie
soll alle 1000 km in einem Bad (z. B. Waschbenzin,
Dieselél) gereinigt und mit ZUNDAPP-KettenflieBfett
geschmiert werden (Werkstattarbeit).

Zum Nachspannen werden die auf beiden Seiten der
Hinterradachse 40 befestigten Muttern 41 gelést; dann
wird der Hebel 47 im Uhrzeigersinn gedreht, bis die
richtige Kettenspannung (ca. 1 cm Durchhang) vor-
handen ist. Nun werden die beiden Achsmuttern wieder
festgezogen. Auf festes Anziehen der Muttern ist be-
sonders zu achten.

7. Olstand im Getriebe

Der Olstand ist alle 1000 km zu prifen und bei Bedarf
nachzufillen (Arbeitsvorgang siehe Seite 7). Die Ol-
ablaf3schraube befindet sich an der Unterseite des
Getriebegehduses.

8. Der Vergaser (Bilder 2 und 8)

Der Vergaser ist nach Abschrauben der linken Ver-
gaserverkleidung 3 zugdnglich. Die Hauptdiise 43 wird
herausgeschraubt und nur durch Ausblasen gesdubert.

9. Der Leerlauf des Motors wird bei Bedarf wie folgt neu
eingestellt: Bei warmem Motor die Einstellschraube 44
in das Gehduse des Vergasers soweit als méglich ein-
schrauben und dann den Motor starten. Hierauf wird
bei geschlossenem Gasdrehgriff die Einstellschraube
soweit herausgedreht, bis der Motor gerade noch ein-
wandfrei l&uft. Normalerweise sind ca. drei halbe
Umdrehungen der Einstellschraube notwendig (Bild 8).
AbschliefBend Spiel am Gasseil korrigieren.
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7 = Klemmring fur Luftfilter

28 = Luftfilter

42 = Schraube fir Nadeldise

43 = Hauptdise

44 = Einstellschraube fir den Leerlauf



10.

2

Die Ziindkerze (Bilder 1 und 2)

Der Kerzenstecker 45 wird von der Zundkerze abgezo-
gen, diese herausgeschraubt und grindlich, z. B. mit ei-
ner Stahlbirste, von Rickstéinden gereinigt. Hierauf ist
der Elektrodenabstand, der 0,7 mm betragen soll, bei
Bedarf durch Nachbiegen der Elektrode neu einzustel-
len. Der Elektrodenabstand kann mit einer im Fach-
handel erhdltlichen Lehre gemessen werden.

. Alle Seilziige (Bild 5) missen sich in ihren Hillen leicht

bewegen lassen und sind deshalb nach den 3 Inspek-
tionen, bzw. nach Bedarf zu schmieren. Hierbei sind
von den Einfullstellen 46 die Hitchen abzunehmen.
Nach dem Einspritzen eines dinnen Oles (z. B. SAE 40)
die Hitchen wieder aufsetzen.

Die Auspuffanlage

Die Auspuffanlage soll alle 3000 km gereinigt werden
(Werkstattarbeit).

Motorstorungen und ihre Ursachen:

1

Motor springt nicht an.
Ursachen:

Kraftstofftank ist leer.

Kraftstoffhahn ist nicht gedffnet.

Sieb im Kraftstoffhahn ist verstopft.
Schwimmernadel héngt.

Vergaserdise ist verstopft.

Bei zu kaltem Motor wurde der Startstift nicht betdtigt.
Zindkerze ist verschmutzt.

Elektroden-Abstand (normal 0,7 mm) ist zu grof3.
Ziindkabel ist defekt.

KurzschluB im Stromunterbrecher am Scheinwerfer.
KurzschluBschalter hdngen geblieben.
Unterbrecherkontakte sind verdlt oder verschmort.
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2. Motor springt an, bleibt aber nach kurzem Lauf stehen.
Ursachen:
Kraftstoffhahn ist geschlossen.
Kerze ist verschmiert.
3. Motor springt an, bleibt aber beim Gasgeben stehen.
Ursachen:
Motor ist noch zu kalt.
Startstift nochmals niederdricken.
4. Motor springt an, es patscht aber im Vergaser beim
Gasgeben.
Ursachen:
Motor ist zu kalt.
Duse ist verstopft.
Kraftstoffleitung ist verschmutzt.
Ansaugleitung ist undicht.
Zindzeitpunkt ist zu spdt eingestellt.
Kondensator oder Zindspule ist defekt.
5. Motor arbeitet unregelmaBig.
Ursachen:
Luftfilter ist verschmutzt.
Zindkerze ist verschmutzt.
Zindung ist nicht in Ordnung.
Zindkabel ist lose.
Kabelstecker ist lose mit der Zindkerze verbunden.
Vergaser ist verstopft.
6. Motor klingelt.
Ursachen:
Olkohleansatz auf dem Kolbenboden.
Schlechter Kraftstoff.
7. Motor wird zu heiB.
Ursachen:
Ungeeignetes Ol.
Olzusatz im Kraftstoff ist zu gering.
Auspuffschlitz, Auspuffrohr und Auspufftopf sind
durch Olkohle verengt.
Khlrippen sind stark verschmutzt.
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8. Motor léuft schnell wechselnd auf hohen und
niederen Tourenzahlen.

Ursache:

Kupplung schleift durch fehlendes Spiel am Kupplungs-
hebel oder infolge zu groBer Abnitzung der Kupp-
lungslamellen.

9. Ungeniigende Motorleistung.
Ursachen:

Zu wenig Frihzindung.

Verschmutztes Luftfilter.

Auspuffschlitz, Auspuffrohr und Auspufftopf sind
durch Olkohle verengt.

Klebende Kolbenringe.

Defekte Zylinderkopfdichtung.

Lockerer Zylinderkopf, Auspuff-Flansch oder Ansaug-
flansch.

Filterkammeranschlisse sind undicht.

10. Motor lcuft im Viertakt.
Ursachen:

Falsche Zweitakter-Mischung (zu viel Ol).
Vergaserdise ist zu groB.

Diisennadel ist verklemmt.

Schwimmer oder Sitz der Schwimmernadel ist undicht.
Luftfilter ist verschmutzt.

Zindzeitpunkt ist falsch eingestellt.

11. Kraftstoffverbrauch zu hoch.
Ursachen:
Leckstellen im Kraftstoffbehdlter oder dessen
Leitungen.
Vergaserdise ist zu grof3.
Ziindzeitpunkt ist zu spét eingestellt.
Auspuffanlage ist durch Olkohle verengt.
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(ZUNDAPDP)

ZUNDAPP-Erzeugnisse zeichnen sich durch fortschrittliche,
marktreife Konstruktionen aus. Elegante Form, hohe Qua-
litdt und erstklassiges Finish geben ihnen das Geprdge.
Ihr innerer Wert soll auf den ersten Blick erkennbar sein.
Dies alles wird nicht durch Zufall erreicht. Nur eine Ferti-
gung, die in einem engmaschigen Netz von Spezialvorrich-
tungen, Prifungen und Kontrollen erfolgt, kann dieses Ziel
erreichen. Der Name ZUNDAPP verpflichtet. Jedes Erzeug-
nis, das diesen Namen trcigt, ist ein echter Markenartikel.
Der Verbraucher, der sich ein ZUNDAPP-Erzeugnis kauft,
will nicht nur fir sein gutes Geld den vollen Gegenwert,
sondern auch noch nach Jahren zufrieden sein.

ZUNDAPP lehnt es bewuBt ab, mit der groBen Zahl zu
operieren. Vor die Entscheidung gestellt, gréBere Stiick-
zahlen oder bessere Qualitét, entschlieBt sich das Werk
immer zuerst fir die Qualitdtssteigerung. Das erste Gebot
der gesamten ZUNDAPP-Fertigung heifit: Spitzenqualitdt.
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FERTIGUNGSPROGRAMM

(ZUNDAPP) - Combinette

das Moped fir Anspruchs-
volle.

50 ccm, 2 PS, 2 Génge
Zweitakter.

(ZUNDAPP) - Super-Combinette

das neuve soziusfeste
Moped bietet:

Platz fur 2, Kraft fur 2,
Spaf} fur 2.

50 ccm, 2 PS, 3 Gdnge,
Zweitakter.
FGhrerscheinfrei.

(ZFUNDAPP) - Typ 435

das Fahrzeug mit Zukunft
for Sozius- und Solobe-
trieb. 50 ccm, 3,6 PS, 3 Gdin-
ge, Zweitakter. FuB3schal- /4
tung. Keine Geschwindig- {
keitsbegrenzung. Steuer- \§
frei, nur Fuhrerschein 4.
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(ZUNDAPP) - Trophy §

ein Motorrad mit Erfolg!
174 ccm, 10,5 PS und
245 ccmy 145 FS,

4 Gdnge, Zweitakter.

(ZuNDAPP) - Bella

Kraft und Eleganz prégen
den Charakter dieses ras-
sigen Motorrollers.

198 ccm, 12 PS, 4 Génge, /am
Zweitakter. :

(ZUNDAPP) - Delphin

der ideale Bootsmotor fur
Wassersportund Camping.
70 ccm, 2,3 PS, Zweitakter.



(ZUNDAPP) - Elcona 1B

Elektrische
Geradstich-Kofferndhmaschine

(ZFUNDAPP) - Elcona 2B

Elektrische Universal-Zick-Zack-
Kofferndhmaschine

\

(ZUNDAPP) - Elconamatic 3B

Automatische
Koffernéhmaschine,

bei der alle Ndhfunktionen auto-
matisch Uber Kurvenscheiben
gesteuvert werden.

(ZUNDAPP) - 7R 18B

Geradstich-
Haushaltnéhmaschine

(ZFuUuNDAPP)- ZR 118B
Universal-Zick-Zack-
Haushaltndhmaschine

(ZUNDAPP) - ZR 128B

Automatische
Haushaltndhmaschine; auch mit
Spezial-Motor (Zahnriemen-
Antrieb) als Unterkl. 128 BE
lieferbar.
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Verlangen Sie bitte unverbindlich Prospektunterlagen von

ZUNDAPP-WERKE GMBH MUNCHEN
Abt. Co, Miinchen 8, Anzinger StraBe 1-3

<3

(ZuNDAPRPRP)

MUNCHEN

W 2480 M*
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